PODROBNE HISTORICKE UDAJE A DATA

2. pol. 16 st. — prvni pisemna zminka o Tanvaldu jako dievatské oblasti na levém
biehu feky Kamenice

1827 — 1828 — zalozena C. K. privilegovana ptradelna baviny v Tanvaldé

1834 — 1836 — Johann Priebsch nechava postavit ptadelnu baviny v Dolni Smrzovce
1845 — Johann Liebig uvadi do provozu ptadelnu a tkalcovnu na Svarove

1847 — napojeni mésta na novou fiSskou silnici Liberec — Turnov

1866 — po prusko-rakouské valce nastal rozvoj textilni, sklafské i strojirenské
vyroby na Tanvaldsku, byla také snizena pracovni doba z 15 na 12 az 13 hodin a
ubylo détskych délnikii v tovarnach

1869 — Tanvald s osadou Zd’ar mél asi 2400 obyvatel

1870 — Svarovska stavka - hospodaiska krize vyvolala nezaméstnanost a stavky
déInikt

1894 — zeleznice Tanvald — Liberec

1895 — Tanvald povySen na méstys

1902 — Zeleznice Tanvald — Polubny

1905 — Tanvald povySen na méesto

1908 — dokoncena stavba budovy nového okresniho soudu v Krkonosské ulici
1909 — dostavéna secesni radnice

1. sv. valka pfinesla nedostatek bavilny a tovarny nemohly vyuzivat svou kapacitu
1916 - protrzeni ptehrady na Bilé¢ Desné

1918 — uzakonéna osmihodinova pracovni doba

1930 — otevieno méstské koupaliste

1931 — otevieno méstské kino (1. zvukovy film)

1929 — 1933 — svétova hospodaiska krize — v Tanvaldu nezaméstnanost

1938 — Tanvald obsazen némeckym vojskem, ¢eské vyucovani bylo zruSeno, mistni
textilky Sily vystroj pro némeckou arméadu

1942 — v Tanvald¢ vznikl pracovni tdbor pro Rusy, Poldky, Francouze, Italy a dalsi
cizince nucen¢ nasazen¢ do vale¢né vyroby

1942 — byly slou¢eny Tanvald a Sumburk v jedno mésto, zarovei od Tanvaldu
odtrzena osada Svarov a pti¢lenéna k Velkym Hamrim

Po valce bylo némecké obyvatelstvo vesmés vysidleno a pfichazelo sem mnoho lidi
za praci, kterou nasli ve znadrodnénych podnicich SEBA, Elektro-Praga, TOTEX



PROTILETECKY KRYT

Po zabrani Sudet Hitlerovskym Némeckem byla vyroba v tovarnach upravena pro
potifeby némecké armady. Strojirenské tovarny zacaly vyrabét zbrané a sttelivo a textilni
tovarny vystrojni soucasti uniforem. Na pocatku 2. sv. valky vedlo Némecko ofenzivni
valku a pftili§ nepocitalo s moZznym odporem protivnika. PfestoZe byly jejich ifednice velice
precizni, alespon co se tyka rliznych natizeni tfeba ochrany proti leteckému utoku, vytesily
to vyuzitim sklepnich prostor tovarnich hal. Ve druhé poloviné valky, kdy doslo k porazce
Némecka na ruské fronté a Némecko pteslo do defenzivni (obranné valky) a pomalu zacalo
ustupovat, muselo jiz redlné pocitat s pfipadnymi ndlety a Skodami zplisobenymi
bombardovanim. Pro bezporuchovy chod tovaren a potazmo zisobovani armady bylo
potifeba ochranit vyrobni silu, zamé&stnance. Zprvu uvadeéné sklepy tovarnich hal se ukazaly
jako naprosto nepouzitelné, a proto se pristoupilo k razbé tuneld do skal. Ty byly schopné
vzdorovat u€¢inkiim leteckych pum. Na tzemi Tanvaldu se zacalo s razbou tfech kryti ve
skalach az v roce 1944 a do konce valky nebyl Zadny z nich dokoncen.

Kryt, jehoz vchod se nachézi pobliz zastavky CD Tanvald, byl uren pro ochranu
pracovnikii v nedaleké textilce. Dnes na jejim misté stoji objekt s obchody za marketem
Lidl. Podle zaznami v méstské kronice mél tento kryt po dokonceni vést pod dnesni ulici
Skolni. Viechny kryty byly planované s minimalné dvéma vchody, aby v piipadé zasaZeni
jednoho z vchodti mohli lidé kryt opustit jinou cestou. V tomto piipad¢é byl druhy vchod
planovany na svahu za budovou kina a tfeti na pozemku zubafe Wottavy v Nemocni¢ni ulici.
Pii vystavbé a rychlejsim dokonceni se zacalo s razbou 1 za budovou kina a d€lnici meli
postupovat proti sobé. Ani tak nebylo dilo dokon¢eno a dodnes se dochovaly dvé slepé
chodby. Vchod u zastavky mél zulovymi kameny obezdény vstup a na klinovém kameni
vV horni ¢asti byl vytesan letopocet piipominajici vystavbu dila 1944. Chodba je
pulkruhového priifezu vysky primérné 2,3 m a Sife primerné 2,5 m s délkou piimé chodby
cca 63 m a bo¢ni chodby cca 62,7 m. Do této ¢asti krytu byl ptiveden el. proud a zhotoveno
osvétleni. Po stranach kamene s letopoctem byly Ctyfi kovové haky pro uchyt izoldtora a
uvnitt byl el. proud tazeny vodici po strop€. Po skonceni valky byl prostor krytu vyuzivan
jako skladové prostory. Ve sklenénych barelech zde byly uskladiiovany chemikélie. Zbytky
barelll jsou v chodbé vidét dodnes. V r. 2013 se zfitila ¢elni zed’ a kamen s letopoctem uz
na piivodnim misté neni.



HISTORIE, UMISTENI A POPIS PODCHODU

Pod trati mezi Zel. mostem a zastavkou CD Tanvald byly celkem 4 podchody.

-----

plocha mezi naspem a ul. Horska zavazena odpadem a vznikla zde sklddka odpadu,
byl podchod zazdény. AZ do r. 2015 byla vidét Celni sténa portdlu podchodu
Z 7zulovych kament. V r. 2015 doslo pii velké rekonstrukci Zel. traté k dozdéni Sikmé
casti zdi podpirajici nasep a portal podchodu zmizel za touto zdi. Dnes si mista
malokdo vS§imne.

e Druhy podchod je uzky sobloukovym stropem a nachazi se pod dnesni
zahradkatskou kolonii.

e Treti podchod je rovnéz uzky s obloukovym stropem a nachédzi se v kamenné zdi
naspu mezi dvéma Zelezni¢nimi tunely v této oblasti. Na protilehlé stran€ naspu od
feky je za timto podchodem rokle. V dob¢ vystavby panelového sidlisté vysina se do
této rokle navazela zemina odtézena pii budovani zdkladi domt. Rokle byla z ¢asti
zasypana a s ni i ¢ast tohoto podchodu cca do poloviny vysky. V tomto podchodu je
vyznacena vyska hladiny feky r. 1897.

o Ctvrty podchod spojujici dvé ¢asti pozemki rozdélené Zeleznici je pobliz Zel. mostu
pies feku Kamenici. Podchod je zE4sti zakryty vzrostlym kiovim a od cesty je Spatné
vidét. Tento ma rovny strop.

Podchody umoziovaly pési piistup k pozemkiim za zelezni¢nim naspem a zéarovei
odvadély vodu do tfeky tekouci z okolnich strani, kterd by mohla narusit stabilitu ndspu
a poté 1 bezpecnost zel. dopravy. Mimo podchodii byly na n€kolika mistech v ndspu
vyhloubeny otvory, kterymi voda protekla a nasledné pokracovala do feky. Jeden
Z téchto propustkili, jak se otvory nazyvaly, si miiZzete prohlédnout pobliz zastaveni
s ndzvem Zeleznice.



HISTORIE, UMISTENI A POPIS LAVEK

V prostoru mezi krytem a Zel. mostem pies feku jsou zminovany celkem 4 lavky.

e Prvni lavka neni pfimo ptes feku, spiSe nad zatokou na levém biehu feky. Je jedina,
ktera do soucasnosti fyzicky existuje. Spojuje oblast zvanou Za vodou a ¢ast Dolniho
Tanvaldu u zastavky CD Tanvald. Ptivodné byla celokovova, v soudasné dobé je
kovova ¢ast lavky na Zelezobetonové desce.

e Druha lavka je vlastné prvni ze tfech ptes feku Kamenici. Spojovala levy bieh pobliz
podchodu u zahradkaiské kolonie v naspu trati a pravy bieh pobliz jalové vypusti
vodniho ndhonu Priebschovi tovarny (shofela kratce po valce a v areélu ted’ sidli
pneuservis Peterka). Ve zdi koryta feky jsou vidét patky na nichz lavka stala. Lavka
byla zbudovana a v r. 1897 ji strhla velka voda. Byla obnovena a slouzila jesté po r.
1945. Mezi lety 1946 az 1950 ji strhla velka voda a jiZ nebyla obnovena.

e Treti lavka vznikla az po druhé svétové valce. Pobliz jezu staval dim ¢. p. 142. Po
jeho zbourani byl z Zulovych kamenil zakladu domu postaven pilif, na kterém byla
nasledné umisténa kovova lavka s trubkovym zabradlim V roce 1980 ji strhla velka
voda a ta jiz nebyla obnovena.

o Ctvrta lavka je zakreslena na katastralni mapé Tanvaldu z r. 1843. Méla se nachazet
nad jezem pobliz mista, kde staval dim ¢. p. 214. Na zdi koryta feky jsou zfetelné
nerovnosti, kde lavka mohla byt ukotvena. Nic jiného se nepodafilo k lavce zjistit,
jeji podobu, ani dobu vzniku nebo zaniku.



VOZOVA CESTA

Pro vozy byla po vystavbé Zeleznice vybudovana vozova cesta, ktera slouzila svému ucelu
jesté po druhé svétové valce. Spojovala prostor u levého biehu Kamenice s dnedni ul.
Horska. Spodni Cast cesty zacCinala mezi domem ¢&. p. 193, ze kterého zbyl nadzemni
kamenny sklep, a domem ¢. p. 60, ze které¢ho zbylo cast zakladu. Jedna strana cesty byla
zpevnéna kamennou zdi. Na misté, kde vozova cesta kiiZzovala Zeleznici, byly mezi
kolejnicemi polozeny dievéné tramy. Cesta se nasledné klikatila svahem az do ul. Horska.
Cast cesty je ve svahu vidét jesté dnes.



NICIVE POVODNE V HISTORII
ZPUSOBOVALY OBROVSKE MATERIALNI SKODY

Od nepaméti suzovaly obyvatele kazdoro¢né povodné zplisobené rychlym jarnim
tanim snéhu v horskych oblastech. Zde je pfipomindna povodeni z r. 1812 a 1846. Krom¢
téchto povodni dochézelo i k pratrzim mracen a naslednym povodnim. Ke konci 19. st.
ohrozovaly povodné horské oblasti hned nékolikrat. V r. 1850 a 1858, kdy na Tanvaldsku
zahynula dvanactileta divka. V n¢kdejs$i Mayerové tovarné voda odplavila vozy, brycky,
hasic¢ské stiikacky, mnoho baviny, dieva a zasoby uhli. Nasledovaly povodné v r. 1860,
1875, 1888 a 1890, to byl diivod zaloZeni vodniho druzstva a nasledné vystavby soustavy
Sesti ptehrad ur¢enych k zadrzovani vody a snizeni Skod vzniklych pfi povodnich.

Nez byly postaveny, ptiSla povoden oznacovana jako Zivelna katastrofa, ktera zasahla
lizemi témét dvou tfetin Cech, ¢ast Moravy a Slezska, Dolniho a Horniho Rakouska a velké
casti Némecka. Po c¢trnactidennich deStich se snesla pratrz mracen ve dnech 28. — 30.
cervence 1897. Voda ssebou zhor do udoli nesla obrovské balvany, sut, pisek,
rozbahnénou plidu a kmeny stromil. V sousednich KrkonoSich voda poskodila vSechny
zdej$i obce na Ceské strané Krkonos$ a ptipravila o Zivot 120 lidi. Nicive desté zde dosahly
svého vrcholu dne 29. 7. 1897. Béhem dvou dnti v Obiim Dole spadlo 342 mm srazek, tj.
cela pétina srazkového priméru. Na Jizerce béhem 24 h ze dne 28. — 29. 7. 1897 spadlo 300
mm srdzek a na Nové Louce dokonce 345 mm. Pii povodni vr. 1897 v udolich, kudy
proteka feka Kamenice, nebyly zaznamendny ztraty na Zivotech. Voda zvedajici se v koryté
feky dosahla svého vrcholu dne 30. 7. 1897. VySe hladiny je na dvou mistech také
zaznamenana, vytesana do kamene. V pilifi Zelezni¢niho mostu byla vyska hladiny 395 cm
a hladina zaznamenana na kameni v podchodu v zelezni¢nim naspu, kde je koryto feky $irsi,
dosahla vyse 372 cm. Podle ptivodniho projektu méla byt 1 voda z feky Kamenice zafazena
do regulace soustavou piehrad z r. 1906.

Ne piimo prehradou, ale Stolou méla byt odvadéna piebytecna voda. K realizaci
projektu nedoslo. Povodné zpiisobené tanim sn¢hu se zde 1 nadale opakovaly az do r. 1976,
kdy byla zapocata vystavba ptehrady v Josefoveé Dole. V r. 1982 byla pfedana do provozu a
nasledn¢ doslo k regulaci toku feky Kamenice. Pfehrada byla primarné postavena jako
zasobarna pitné vody. Ale ani to nezabranilo zvySeni hladiny vody v fece, jeji vyliti z biehti
a naslednému zatopenti jejiho okoli zptisobené piivalovymi desti v r. 2002.



VODNI ELEKTRARNY, VODNI TURBINY, VYROBA EL.
ENERGIE

Sila vodniho toku dokdze vyrobit elektricky proud, ktery je dilezity pro fadu lidskych
¢innosti, zejména pak pro primysl, ktery byl podél feky Kamenice stézejni. Kazda vodni
elektrarna potiebuje ke svému provozu jez. Z jezu se voda odvadi vodnim piivadécem blize
k samotné vodni elektrarng, a to po takové trase, aby se ziskal co mozna nejvétsi vyskovy
rozdil mezi ptitokem a odtokem vodni elektrarny. Délka ptivadécii miize byt 1 nékolik
stovek metrti a jsou bud’ oteviené, anebo v podobé kamenného tunelu v zemi. Na konci
téchto pfivadécu jsou pak Cesla, kterd zbavuji vodu od vSech necistot (listi, vétve a v
posledni dob¢ hlavné plasti) a brani nechténému padu osob a zvitat do tlakoveého ptivadéce.
Tlakovy ptivadéc je litinové potrubi o priméru v nasich podminkach i 165 cm, kterym
pokracuje voda dale k obéznému kolu vodni turbiny. V této ¢asti se jiz vyuZzije ziskany
vyskovy rozdil k vykonu vodni turbiny. Ten je zavisly na mnozstvi vody a pravé vysce (=
tlaku), kterou ma tlakovy pfivadé¢ vzhledem k umisténi vodni turbiny. V naSich
podminkéch jde o vyskové rozdily mezi 11-14 metry.

Samotné vodni turbiny jsou pak litinové odlitky vyrobené ve Svycarsku nebo v Rakousku a
jsou tak dokonalé, Ze se to¢i i po 100 letech, a tak UCinné, Ze ani dnes, na rozdil od
spalovaciho motoru, nedokdZzeme ani spomoci pocitaci vyprojektovat dokonalejsi.
Mnozstvi vody, pro které jsou stavény, se nazyva hltnost a ta je u naSich turbin 2500 | za
sekundu. Jakmile voda protekla obéznym kolem turbiny, byla co mozn4 nejkratSim
odpadnim kanalem odvedena zpét do feky, kde zpravidla byl po par metrech dalsi jez, odkud
byla opét odvadéna na dalsi elektrarnu, anebo tekla dalSim pfivadécem na niZe postavenou
elektrarnu. Takto byl zregulovan do konce roku 1920 prakticky cely tok jak feky Desné, tak
I Kamenice v celé délce az po Plavy, takze voda svym pfirozenym korytem za normalniho
prutoku prakticky netekla.

Malé vodni elektrarny tak, jak pfed 100 lety, pracuji jest€¢ dnes na Uzemi celého
Mikroregionu Tanvaldsko. Vétsina z nich je vSak umisténa pod zemi, a tak si jejich existenci
ani neuvédomujeme (napf. vodni elektrarna pod dnes jiz uzavienou ,,obnovenou‘ pfadelnou
ve Smrzovce). To neplati o malé vodni elektrarné Tanvald — Popelnice mezi Tanvaldem a
Velkymi Hamry. Jeji véz (plné vody), pfipominajici rozhlednu v udoli, je neptehlédnutelna.
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VYPRAVENI PAMETNIKA O DOMU C. 148

Vypravéni jednoho z pamétniki. Nad mistem, kde stal dim ¢. 148, se vypina kamenny
utvar. Pod skélou je vidét cesta zCasti zpevnéna kameny. Matka mu vypravéla, ze skala nad
domem ptitahovala blesky. Jeden pfeskocil na diim a ten vyhotel. Majitelé jej opravili (spise
postavili znovu, pozar jej znaéné posSkodil). KdyZ se stejna situace opakovala podruhé,
majitelé dim jiZ neopravovali a odstéhovali se jinam. Od t¢ doby tam diim neni. Kdy to
ptesné bylo, nevi. Je mozné, Ze pobliz skaly vystupuje pod povrch uranova zila. Tyto zily
jsou v prot&jsim, tj. Cernostudni¢nim hiebeni. Stejny piiklad je popisovan v misté zvaném
,Rozptlenka“, zde pry také uranova zila vystupuje pod povrch a pii bouice jsou blesky
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Z HISTORIE ZELEZNICE

Spolecnost si nechala vyrobit na trat’ Liberec Tanvald lokomotivy s nazvy mést.
Lokomotiva fady 162 z r. 1903, u CSD oznadena 313.428 nese jméno Tannwald.

Lokomotiva ¢. 5G u rakouskych drah ozn. 293.20 a u CSD 300.201 s ndzvem Reichenberg.

Lokomotiva €. 6G zr. 1890, kterou vyrobila Linezkd lokomotivka Krauss s nazvem
Gablonz

(foto strojii je uvetejnéno v publikaci ,,Horska zeleznice Liberec — Jelenia Gora*™ autofi
Cerny, Karnik, Navratil 2017).

Pro provoz na trati Tanvald Kofenov se stoupanim misty az 58 promile museli nechat
vyrobit specidlni lokomotivy. M¢l samostatny motor na pohon kol a samostatny na pohon
dvou ozubnicovych kol tzv. Abtovy ozubnice, které zapadaly do ozubnicového hicbene
upevnéného na mistech s nejvyssim stoupanim na prazcich mezi kolejnicemi. Lokomotivy
vyrobila lokomotivka ve Floridsdorfu u Vidné. Jedna ze ¢tyt lokomotiv pro tuto trat’, ozn.
21G nesla nazev Dessendorf pozdéji u CSD ozn. 404.001. Dodnes se dochovala pouze
jedna z nich s ozn. 404.003. Ta neni v soucasné dob& provozuschopna a je odstavena
V depozitu Narodniho muzea v Chomutové. V r. 1961 byla misto parnich ozubnicovych
lokomotiv nasazena na trat’ ¢tvetice dieselovych ozubnicovych lokomotiv ozn. T 426.0.
Z nich se dochovaly dvé, které jsou provozuschopné a tanvaldska Zelezni¢ni spolecnost
S nimi potfada nostalgické jizdy.



ZUBACKA
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