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První písemná zmínka o Tanvaldu jako dřevařské osadě nacházející se na levém břehu řeky Kamenice pochází
z 2. pol. 16. století. Osada tehdy zřejmě patřila pod obec Smržovku. Samostatně existuje Tanvald
pravděpodobně od začátku 17. století. Lidé tady vedli velmi nuzný život, půda zajišťovala velmi skromnou
obživu a poddaní museli pracovat pro vrchnost v lese a v zemědělství. Začátkem 18. století začali místní
obyvatelé pěstovat len a vyrábět lněnou přízi, kterou prodávali do míst s vyspělým ručním tkaním. V
polovině 18. století si rolníci a chalupníci začali sami přivydělávat ručním tkaním plátna. Všechny domy
stály tehdy v oblasti Horního Tanvaldu, údolí Kamenice bylo celé zalesněné, jen tu a tam stály malé vodní
mlýny. Počátkem 19. století bylo hlavní obživou v Tanvaldě zemědělství, stály tu dva mlýny a dvě brusírny
skla. Rozvinuté bylo ruční předení lnu a tkaní lněného plátna, poblíž soutoku Kamenice a Desné se
nacházela dvě bělidla prádla. O něco později se začala v Tanvaldě zpracovávat i další textilní surovina,
bavlna.

Na 6 zastaveních na trase o délce cca 1. 6 km bychom se s Vámi rádi podělili o historické informace o Tanvaldu.        
 O životě tehdejších obyvatel, o výstavbě železnice, o rozvoji průmyslu,...

Naučná stezka podél Kamenice

Na každé informativní tabuli bude mapka s popiskem, kde se nacházíte, co všechno vidíte, získané informace a fotografie. 
podrobnější informace naleznete pod QR kódem umístěným na každé tabuli.

Veliké poděkování za poskytnutí historických materiálů  patří panu Miroslavu Duškovi.  
       Stezka vznikla ve spolupráci s městem Tanvald.     www.tanvald.eu     © Jana Tůmová 2021        

 
 

2
1

Železnice

Železniční zastávka - historie (začátek a konec stezky)

   Řeka Kamenice 
Lávky a průchody

3

4

5
6

N
au

čná stezka

1

podrobné historické údaje a data

Za železničním mostem - historie (začátek a konec stezky)



Podchod č. 3 s vytesaným datem
povodně r. 1897

"Malá Strana" byl název pro bývalé dělnické
sídliště nacházející se na pravém břehu řeky pod
vilou továrníka Mayera zvanou Bálovka. Oblasti
na levém břehu řeky kamenice se říkalo „ Za
vodou“. I přesto, že zde pro zástavbu a drobné
hospodaření bylo málo místa, stálo zde na
přelomu 19. a 20. století 11 malých chalup. Po 2. sv.
válce jich zůstalo 10. Do současnosti se zachovalo
pouze jedno stavení č. p. 295, ostatní byla po 2. sv.
válce stržena, podlehla zkáze času a jedno stavení
r. 1945 vyhořelo. Do osudu osídlení levého břehu
dramaticky zasáhla v r. 1894 výstavba železnice
Liberec - Tanvald, která ji oddělila od luk a
hospodářských pozemků. Nic na tom nezměnilo
ani vybudování 4 podchodů pod železničním
náspem, které sloužily pěším, nanejvýš se daly
projet trakařem. Oba břehy byly spojeny
dřevěnými lávkami, které podstatně zkracovaly
cestu do továren v Dolní Smržovce.
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LÁVKY A PODCHODY

Kovová lávka nad zátokou řeky u levého břehu Tak asi vypadala lávka přes řeku.

Podoba lávky u jalové výpusti 
za první republiky

Jalová výpusť Podoba lávky krátce po vybudování

Místo, kde stála podle katastrální mapy
 z r. 1843 lávka přes řeku.

Podchod č. 1 byl nejprve zazděn kameny a při rekonstrukci tratě r.
2013 byla před ním vystavěná žulová zeď kopírující násep tratě.

Podchod č. 2 proti jalové výpusti u
zahrádkářské kolonie

Podchod č. 4

PODCHODY

LÁVKY

Historie, umístění a popis lávek

Vozová cesta

Historie, umístění a popis podchodů

Naučná stezka podél KameniceN
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Kamenice, někdy nazývaná Tanvaldská Kamenice, pramení na severozápadním svahu Černé hory ve výšce 975 m. n. m. Je největším
pravostranným přítokem řeky Jizery, do které přivádí vody z Jizerských hor. Délka jejího toku je 36 km.

Lidé pro svoji činnost využívali sílu
vodního toku. Zprvu silou vody v řece
poháněli vodní nebo také mlýnská kola
a jejich hřídel následně poháněla další
stroje. S rozvojem průmyslu přišlo i
využití vodních turbín a s jejich pomocí
výroba el. energie. Pro provoz prvních
turbín se využilo původní zázemí
vodních kol, tj. způsob přívodu vody k
lopatkám turbín jen s drobnými
úpravami. 

Do doby, než se vybudovala přehradní nádrž Josefův Důl (1976- 1982), docházelo na jaře díky tání sněhu z
Jizerských hor k pravidelným povodním. Na železničním mostě vystavěném z žulových kamenů v r.1874 je
šipkou vyznačeno, kam až dosahovala hladina řeky 30. 7. 1897 - 395 cm od dna koryta řeky, stejně tak je tomu i
na jednom z podchodů.

ŘEKA KAMENICE

Vodní elektrárny a vodní turbíny s odkazem na muzeum energie ve Velkých Hamrech

Původní náhon k tkalcovně

Průtrž mračen 28. 8. 1920 Výška vodní hladiny při povodni 30. 7. 1897,
vyznačeno na železničním mostu a na podchodu č. 3

Stavidlo k náhonu přádelny Původní náhon s budovou tkalcovny

Průtrž mračen 3. června 2013

Ničivé povodně způsobovaly v historii obrovské materiální škody 

Naučná stezka podél KameniceN
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Dům č. p. 142

I přesto, že zde pro zástavbu a drobné
hospodaření bylo v místě zvaném Za Vodou
(místo mezi levým břehem Kamenice a částí
ul. Horská) málo místa, stálo zde na
přelomu 19. a 20. století 11 malých chalup. 
 V nich žilo v r. 1921 celkem 80 osob. Po 2. sv.
válce jich zůstalo 10. Do současnosti se
zachovalo pouze jedno stavení č. p. 295,
ostatní byla po 2. sv. válce stržena,
podlehla zkáze času a jedno stavení r. 1945
vyhořelo.
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Dům č. p. 148, tzv. Buschmuhle Domy č. p. 79 a 80

Nákres domu č. p. 193

domy č. p. 59 a 60, v dálce je vidět dnes ještě stojící
statek nad kapličkou

Nadzemní kamenný sklep domu č. p. 193

Část kamenného základu domu č. p. 58Dochovalá studna u domu č. p.  58

Vyprávění pamětníka o domu č. p.  148 

  záchyt vody 
u domu č. p.  142
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Majitelé továren zdejší průmyslové oblasti
podhůří Jizerských hor stále častěji
diskutovali o zlepšení dopravy uhlí a odvozu
výrobků, a tak byla dne 29. 11. 1888 založena
akciová společnost Lokalbahn Reichenberg -
Gablonz, Později Reichenberg - Gablonz -
Tanwald - Eisenbahn (RGTE) se sídlem ve Vídni.
Byla vyřešena doprava uhlí z Čech  a později i z
Pruska. 1. 7. 1875 přijel první vlak do Tanvaldu
po trati Železný Brod - Tanvald. dne 25. 11. 1888
vyjel první vlak z Jablonce do Liberce. V dubnu
1893 započala stavba tratě Jablonec - Lučany,
od října 1894 byla v provozu trať Lučany -
Tanvald. r. 1902 byl zahájen pravidelný
provoz na trati Tanvald - Kořenov. V témže
roce přijel první vlak z Pruska do Polubného.

ŽELEZNICE

Pozvánka na slavnostní otevření
tratě Tanvald - Kořenov

Slavnostní příjezd prvního vlaku do stanice Tanvaldu Šumburk Hranice drážních pozemků byly ustanoveny kamennými
mezníky. Na nich byl z boku vytesán název společnosti

Eisenbahn - Reichenberg - Gablonz - Tanwald 
(železnice Liberec - Jablonec - Tanvald)

Hornotanvaldský tunel s délkou 71 m v úseku mezi
dopravními body Smržovka dolní nádraží a Tanvald

zastávka - kilometráž: počátek 25,654 km a konec 25,725 km

Dolnotanvaldský tunel s délkou 48 m v úseku mezi
dopravními body Smržovka dolní nádraží a Tanvald

zastávka - kilometráž: počátek 25,967 km a konec 26,015 km

Na podzim 2012 proběhla výměna
kolejí v oblasti Za vodou, dřevěné

pražce byly nahrazeny.

 Zubačka

z historie železnice

Zubačka Tanvald – Kořenov – Harrachov je nejstrmější
trať v Česku. Stavitelé si pomohli ozubnicí, ozubeným
pásem mezi kolejemi, do kterého zapadá ozubené kolo
lokomotivy. Pravidelné vlaky již ozubnici nepotřebují, ale
díky Železniční společnosti Tanvald se můžete při
nostalgických jízdách svézt vlakem s unikátní
ozubnicovou lokomotivou.

Naučná stezka podél KameniceN
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První zmínka o dřevařské osadě na levém břehu Kamenice pochází z druhé poloviny 16. století, kdy
pravděpodobně byla součástí Smržovky. Dřevařské osadě odpovídá i název, JEDLOVÝ LES, německy
TANNWALD, počeštěný zápis TANVALD. Původně šlo o osídlení na levém břehu říčky Kamenice. V roce 1869
měl Tanvald i s osadou Žďár asi 2400 obyvatel, počátkem 20. století asi 3500 obyvatel, převážně Němců. V
dubnu 1895 byl Tanvald povýšen na městys a v roce 1905 na město. Roku 1909 byla dokončena secesní budova
radnice. Z roku 1930 pochází městské koupaliště a z roku 1931 městské kino. Roku 1942 byl nařízením
německých říšských úřadů Šumburk připojen k Tanvaldu a zároveň byl od Šumburku odtržen Svárov. Po
roce 1945 byla většina původního obyvatelstva vysídlena a domy obydleli Češi z vnitrozemí. V 60. až 80.
letech vzniklo panelové sídliště Výšina, v 80. letech malé panelové sídliště Šumburk (144 bytů).
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Na 6 zastaveních na trase o délce cca 1. 6 km bychom se s Vámi rádi podělili o historické informace o Tanvaldu.        
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PROTILETECKÝ KRYT
Pro bezporuchový chod textilních továren a potažmo zásobování armády bylo potřeba ochránit výrobní sílu, tedy zaměstnance. 

Zprvu používané sklepy továrních hal se ukázaly jako naprosto nepoužitelné, a proto se přistoupilo k ražbě tunelů do skal. Ty byly
schopné vzdorovat účinkům leteckých pum.

Vchod do krytu měl žulovými kameny obezděný vstup a na
klínovém kameni v horní části byl vytesán letopočet

připomínající výstavbu díla 1944.
Na území Tanvaldu se začalo s ražbou třech krytů ve skalách až v roce 1944

a do konce války nebyl žádný z nich dokončen.

Po skončení války byl prostor krytu využíván jako skladové prostory.

Chodba je půlkruhového průřezu výšky průměrně 2, 3 m a šíře průměrně
2,5 m s délkou přímé chodby cca 63 m a boční chodby cca 62,7 m.

Do této části krytu byl přiveden el. proud a zhotoveno osvětlení.

Pohled na protiletecký kryt z protějšího břehu.Všechny kryty byly plánované s minimálně dvěma vchody, aby v případě
zasažení jednoho z vchodů mohli lidé kryt opustit jinou cestou.

Naučná stezka podél Kamenice
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